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Einfuhrung

Wie konnen wir in Zukunft nachhaltiger, flexibler und entspannter unterwegs sein? Um genau diese Frage zu beantworten, arbeitet die
Stadt Heilbronn derzeit an einem Mobilitatsplan. Dieser stellt die langfristige Strategie fiir die Entwicklung der Mobilitat in Heilbronn dar.
Er zeigt konkret auf, wie Heilbronn klimafreundlicher und lebenswerter wird und zugleich gut erreichbar und ein attraktiver
Wirtschaftsstandort bleiben kann. Als iibergeordnete Gesamtstrategie betrachtet der Plan alle Verkehrsarten gleichermaflen und richtet
die zukiinftige Mobilitat an den Bediirfnissen der Menschen vor Ort aus.

Um den vielfaltigen Mobilitatsbedurfnissen der Menschen in Heilbronn gerecht zu werden, wird die Offentlichkeit iber verschiedene Formate an
der Erarbeitung des Konzepts beteiligt. Dabei werden Biirgerinnen und Birger ebenso wie Verbande, Vereine, Unternehmen und weitere
Fachakteure zu geeigneten Zeitpunkten aktiv einbezogen. Die nun abgeschlossene 1. Online-Beteiligung ist ein zentrales Format zur
Einbeziehung der breiten Offentlichkeit.

Die 1. Online-Beteiligung fand vom 14. April -22. Mai 2026 statt und war Teil der Vorbereitungs- und Analysephase. Ziel der Online-Beteiligung war
es, die Starken und Schwachen des aktuellen Heilbronner Mobilitatssystems zu ermitteln. Zudem wurden Mobilitatsbedirfnisse und Ziele fiir die
zukiunftige Mobilitat in Heilbronn abgefragt. Die Befragungsergebnisse sind nicht als reprasentativ zu verstehen. Sie leisten dennoch einen
wertvollen Beitrag zur Erarbeitung des Mobilitatsplans.
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Die 1. Online-Beteiligung - Aufbau und Struktur

Die Online-Beteiligung bestand aus zwei Elementen:

. Im Rahmen eines Umfragemoduls wurden
Mobilitatsbedurfnisse sowie Praferenzen zu den Zielen fiir die
Zukinftige Mobilitat in Heilbronn abgefragt. Uber das
Umfragemodul nahmen insgesamt 1.083 Personen an der
Online-Beteiligung teil. 929 Personen fiillten den Fragebogen
vollstandig aus.

* Ineinerinteraktiven Dialogkarte konnten zudem konkrete
Hinweise zu den Starken und Schwachen der aktuellen
Mobilitatssystems abgegeben werden. Uber die Dialogkarte
gingen insgesamt 654 Hinweise ein. Zusatzlich wurden 2.639
Likes vergeben.

lhre Wiinsche an die Mobili-
tatsplanung in Heilbronn!

Die Online-Beteiligung besteht aus 2 Teilen:

«  Der Umfrageteil (5-10 Minuten) be-
fasst sich mit Mobilitdtsbedirfnissen
und Zielen fir die zukunftige Mobilitat.
Auf der Dialogkarte konnen Sie
Stérken und Schwachen des
derzeitigen Mobilititssystems
aufzeigen. Wenn Sie die Umfrage
abgeschlossen haben, werden Sie
zur Dialogkarte weitergeleitet.

Ihr Taam vam Mahilititenlan Hailhrann

Motorisierter Individualverkehr (Auto / Motorrad)
OPNV

Radverkehr

Fulverkehr

Wirtschaft & Logistik

Sonstige

) Im Kartenbereich

Heilbronn
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Ubersicht

Geschlechterverteilung N=938

1% 39

* Die Umfrageergebnisse sind nicht als reprasentativ zu

verstehen. Zur besseren Einordnung der Ergebnisse wurden = Weiblich
einige statistische Daten erhoben. = Mannlich
Divers

* DerBlick auf die Teilnehmendenstruktur offenbart mit 59%

einen erhohten Frauenanteil. Keine Angabe

* DieAltersgruppe der 35-44-Jahrigen war am starksten
vertreten. Hier zeigt sich mit einem Frauenanteil von 63%

auch das starkste Ungleichgewichtin der S Altersverteilung
. +
Geschlechterverteilung. 6574 EE—
* DieAltersgruppe der 18-24-Jahrigen ist eher gering vertreten. 55-64 I ——
Zudem zeigt sich ein recht hoher Anteil minderjahriger :;’_f:
Teilnehmender. 25-34
1824 N
<18
Keine Angabe W
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B Weiblich ® Mannlich Divers Keine Angabe
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Bezug zu Heilbronn

Ich wohne in Heilbronn

Ich arbeite in Heilbronn

Ich besuche in Heilbronn Arzte oder medizinische Einrichtungen

Ich besuche Heilbronn regelmaRig in meiner Freizeit (Freizeit/Sport/Kultur)
Ich habe Freunde / Familie in Heilbronn, die ich regelmafig besuche

Ich fahre regelméRig durch Heilbronn (Durchgangsverkehr)

Ich bin geschéftlich in Heilbronn tatig (z.B. als Dienstleister, Kunde)

Ich besuche Heilbronn fiir Schule / Ausbildung / Studium

Sonstige

N=944

o

100 200 300 400 500 600 700

Bei dieser Frage war eine Mehrfachauswahl moglich. Jeweils zwei Drittel der Teilnehmenden gaben an, in Heilbronn zu leben und/oder zu
arbeiten. Gut die Halfte der Teilnehmenden besuchen in Heilbronn Arzte oder medizinische Einrichtungen und 45% kommen zu Freizeitzwecken in
die Stadt. Geschaftliche Tatigkeiten oder Schul- und Ausbildungszwecke pragen nur fiir einen kleinen Anteil der Teilnehmenden ihren Bezug zu
Heilbronn.
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Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden
,» Welches Verkehrsmittel nutzen Sie insgesamt am haufigsten?“

Sharing- Sonstige
Angebote 1%
0%

Zu FuR gehen

‘\ ‘ 11%

Auto
36%

Fahrrad / E-Bike
30%

OPNV
22%

N=1072

Autofahrerinnen und -fahrer machen die grof3te Gruppe unter
den Teilnehmenden aus. 36% geben an, insgesamt am haufigsten
mit dem Auto unterwegs zu sein.

Fahrradfahrerinnen und -fahrer stellen die zweitgrofte
Teilnehmendengruppe. 30% der Teilnehmenden sitzen am
haufigsten auf dem Fahrrad.

Offentliche Verkehrsmittel werden von 22% der Teilnehmenden
am meisten genutzt.

11% der Teilnehmenden geben an, am haufigsten zu Fu
unterwegs zu sein.

Sharing-Angebote werden von den Teilnehmenden kaum genutzt.
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Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden
Wie hédufig werden welche Verkehrsmittel fiir den Hauptteil des Weges genutzt?

Das Mobilitatsverhalten der Teilnehmenden ist divers. Im
Wochenverlauf werden unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt:
j.:
%
WV

+ Jeweils etwa 50% der Teilnehmenden sind taglich oder mehrfach

pro Woche zu FuB oder mit dem Auto unterwegs. Zudem geben

O O ' etwa 20% der Teilnehmenden an, ein bis zweimal pro Woche das
Auto zu nutzen.
. * 25% der Teilnehmenden sind zudem taglich mit dem Fahrrad
& unterwegs.
o™e .. . . . L
+ Offentliche Verkehrsmittel werden im Vergleich insgesamt
/ seltener genutzt: Etwa 25 % der Teilnehmenden geben an, taglich
g oder mehrmals pro Woche mit Bus oder Stadtbahn zu fahren.
* Weitere Verkehrsmittel wie etwa Car- oder Bikesharing werden von
Regio den Teilnehmenden dagegen kaum genutzt.
N=1060
. Fast taglich . 2-4 Mal pro Woche 1-2 Mal pro Woche . Mehrmals im Monat
. Mehrmals im Quartal Seltener Nie Keine Angabe
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Erfullung der Mobilitatsbedlrfnisse
Wie gut werden verschiedene Mobilitdtsbediirfnisse in Heilbronn erfiillt?

N =946
Das Mobilitatssystem sollte zur Erfiillung der Mobilitatsbedurfnisse der P P
Menschen in He?;lbronn beitragen. In de?Befragung wurden einige Mobilitatsbediirfnis Schulnote
zentrale Mobilitatsbedurfnisse vorgestellt und es konnte bewertet ] ]
werden, inwiefern diese aktuell bereits erfiillt werden. Erreichbarkeit
Ich err(?ich.e alle fur m?'ch relevanten Zie.le in‘und um He!'lbronn 2’74
+ Am besten wird in Heilbronn nach Einschitzung der Teilnehmenden unabhangig vom gewahiten Verkehrsmittel innerhalb einer
das Mobilitatsbediirfnis Erreichbarkeit erfiillt. Es erhalt in der angemessenen Zeit
Bewertung die Durchschnittsnote 2,74. Klimafreundlichkeit
. . . Das Heilbronner Verkehrssystem ermdglicht mir eine 3307
* Am insgesamt schlechtesten sehen die Teilnehmenden dagegen klimafreundliche Fortbewegung.
das Mobilitatsbediirfnis Riicksichtnahme erfiillt. Es erhalt in der
Bewertung die Durchschnittsnote 3,76. Zuverlassigkeit
Unabhéngig vom gewahlten Verkehrsmittel kann ich mich 3’08
» Jiingere Menschen (<35) sehen die Mobilitatsbediirfnisse darauf verlassen, meine Ziele in und um Heilbronn planméaRig
Uberwiegend etwas besser erfiillt, dltere Menschen (65+) dagegen 2u erreichen.
allgemein etwas schlechter. Allerdings sehen Jiingere Menschen Sicherheit
Zuverlassigkeit etwas schlechter erfiillt. (Note 3,17). Icherhe o _ 3.11
Ich kann mich unabhangig vom Verkehrsmittel sicher in den ’

StraRenrdumen von Heilbronn bewegen.
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Erfullung der Mobilitatsbedlrfnisse

Mobilitatsbediirfnis Schulnote

+ Altere Teilnehmgpde (65+) sehen in§besondere Teilhabe/ Komfort

Bezahlbarkeit kritischer (Durchschnittsnote 3,53). Ich kann mich bequem und stressfrei durch Heilbronn 3,17
« OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer sehen Sicherheit am besten bewegen.

el\rlfutlltél\g;te 2,8), Radfahrende bewerten sie deutlich schlechter Gesundheit

(Note 3,28). Das Verkehrssystem in Heilbronn ermdoglicht mir eine aktive 3’17
» Radfahrende bewerten Erreichbarkeit am besten (Note 2,55), Fortbewegung, die auch zur Reduzierung von Larm und

Autofahrende bewerten sie mit 2,88 leicht unterdurchschnittlich. Luftschadstoffen im Stadtraum beitragt.
« Autofahrende stufen Aufenthaltsqualitit mit Durchschnittnote Teilhabe / Bezahlbarkeit

3,54 am schlechtesten ein, Radfahrende sehen Riicksichtnahme mit Aus meiner Sicht sind die Mobilitatsangebote in Heilbronn fiir 3,24

3,89 am schlechtesten erfiillt. alle Menschen nutz- und bezahlbar.

Aufenthaltsqualitat

Der 6ffentliche Raum in Heilbronn ist einladend und ich 3’36
bewege mich gerne durch die Stadt.

Rucksichtnahme
Im Heilbronner Verkehrsraum erlebe ich ein riicksichtsvolles 3376

Miteinander.
w H | Heilbronn
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Wie bewerten Sie die aktuelle Verkehrssituation in Heilbronn?

13

Die allgemeine Gesamtsituation des Verkehrs in Heilbronn wird
von den Teilnehmenden mit der Schulnote 3,4 bewertet - also
nicht ganz befriedigend. Am haufigsten wurde in der Bewertung die
Schulnote 3 vergeben.

Dabei haben Geschlecht oder Alter keinen erkennbaren Einfluss auf
die Bewertung. Es zeigt sich jedoch, das OPNV-Nutzerinnen und -
Nutzer die Verkehrssituation ein wenig besser einschatzen. Sie
erteilen die Durchschnittsnote 3,2.

Bei der Bewertung nach Verkehrsarten zeigt sich vielfach ein
ahnliches Bild. Die Verkehrssituation fiir Radverkehr, Fahrrad-
parken und Bike-Sharing wird ebenso wie die OPNV-Situation als
nicht ganz befriedigend (Note 3,2 - 3,3) eingestuft.

Dabei bewerten Personen, die hauptsachlich mit dem Fahrrad
unterwegs sind, die Verkehrssituation fiir das Radfahren tendenziell
schlechter (Durchschnittsnote 3,5), wahrend Personen, die
Uberwiegend mit dem Auto unterwegs sind, die Situation positiver
einschéatzen (Durchschnittsnote 3,1)

N=1029
Mobilitat... Schulnote
Insgesamt 3,4
...zu Ful 2,4
...mitdem Fahrrad 3,3
Fahrradparken 3,2
(E-)-Bike-Sharing-Angebote 3,3
OPNV (Bus und Stadtbahn) 3,2
OPNV (Regionalbahn) 3,3

w
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Wie bewerten Sie die aktuelle Verkehrssituation in Heilbronn?

* Die Verkehrssituation zu FuBB wird mit der Durchschnittsnote 2,4

am besten eingeschitzt. Mobilitat... Schulnote
* Mobilitat mit dem Auto oder mit Motorrad bzw. Mofa wird mit der im Auto 2.8
Durchschnittsnote 2,8 ebenfalls etwas besser bewertet. o ’
* Die Parksituation fiir Autos wird dagegen mit der Note 3,7 Parksituation fur Autos 3,7
schlechter bewertet. Radfahrende schatzen sie deutlich besser ein
(Durchschnittsnote 2,9). Car-Sharing-Angebote 3,4
...mit dem Motorrad / Mofa 2,8

a& H | N Heilbronn
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - Ubergeordnete Hinweise

&

Dominanz des Autoverkehrs

Allgemein wird im Heilbronner Verkehrssystem eine starke

Priorisierung des Autoverkehrs wahrgenommen -
,Heilbronn als Autostadt“.

Zugleich wird Autoverkehr tiber Verkehrsmittelkategorien
hinweg vielfach als problematisch beschrieben. Dabei geht
es um Regelmissachtung und Sicherheit (Geschwindigkeit,
Parken, EinbahnstralRen, Fahrradstralen), Mangel an
Riicksicht sowie Larm und die gerechte Verteilung des
StraRenraums.

1(®

»~Wegen schlechter Ampelabstimmung
kein flieRender Verkehr moglich. Zu viele
Baustellen gleichzeitig.”

Ampelschaltung

Hier wird allgemein groRer Optimierungsbedarf gesehen:
Autofahrende sehen den Verkehrsfluss gestort. Es gebe zu
wenig ,,Griine Wellen“, man musse zu oft anhalten.
FuBgdngerinnen und FuBBganger sowie Radfahrende sehen
den Autoverkehr an Kreuzungen priorisiert. Man miisse zu
oft lange Wartezeiten dulden, Griinphasen seien oft zu kurz
und teils konnten StralRen nicht in einem Zug liberquert
werden.

QO

Schulwege

Mehrfach wird auf einen Bedarf nach sicherer Organisation
von Schulwegen hingewiesen. ,Elterntaxis“ und
»Vverkehrschaos” zu Hol- und Bringzeiten werden als
Problem benannt. Es brauche klare Regelungen sowie
sichere Wege und Querungen fir Kinder.

Baustellen

In vielen Hinweisen wird eine hohe Anzahl an Baustellen
beschrieben. Diese seien schlecht koordiniert.

FuR- und Radverkehr sehen sich besonders benachteiligt.
Umleitungen und Wegefiihrungen seien auf die Bediirfnisse
des Autoverkehrs ausgelegt.

15
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Zusammenfassung

Wichtigste Themen nach Mobilitatsform

FuBverkehr

FulRverkehr wird in den Hinweisen insbesondere im Kontext
von Sicherheit und Aufenthaltsqualitat beschrieben.
Zudem besteht ein Geflihl der Benachteiligung gegeniiber
anderen Verkehrsarten.

Zentrale Themen:

16

Bedarf an sicheren Querungen, insbesondere an
Hauptverkehrsstralen, Haltestellen sowie auf Schulwegen
Ampelschaltung: Lange Wartezeiten, kurze Griinphasen
und geflihlte Benachteiligung gegeniiber anderen
Verkehrsarten

Qualitat der Infrastruktur: Gehwegbreite, Zustand und
Ausstattung sowie Hindernisse

Konflikte mit Rad- und Kfz-Verkehr und der Wunsch nach
einer klaren Trennung von FuR- und Radverkehr
Mangelnde Barrierefreiheit

Aufenthaltsqualitdt: Wunsch nach attraktiven FuRwegen
und 6ffentlichen Raumen mit Begriinung, Schatten und
Sitzmoglichkeiten

&

Radverkehr

Wichtigstes Thema beim Radverkehr ist der Wunsch nach
einem durchgangigen, sicheren und klar gefiihrten
Radwegenetz. Radverkehrsanlagen werden vielfach als
lickenhaft, unsicher, schlecht markiert oder nicht
ausreichend vom Autoverkehr getrennt beschrieben.

Zentrale Themen:

Radwegenetz: Liicken, abrupt endende Radwege und
unklare Fiihrungen.

Sicherheit und Konflikte mit Auto- und FuBverkehr:
Vielfach werden Konflikte mit Auto- und FuRverkehr
beschrieben. Es besteht der Wunsch nach sicheren, baulich
getrennten Radwegen.

Kreuzungen & Ampeln: lange Wartezeiten, unklare Fiihrung
und gefahrliche Abbiegesituationen

Zustand der Radwege: Schlechte Belage, Schaden, Pflege
und Beleuchtung

Fahrradparken: Wunsch nach mehr sicheren Abstellanlagen

w H | Heilbronn
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Zusammenfassung
Wichtigste Themen nach Mobilitatsform

17

OPNV

Beim OPNV wird insgesamt groRer Handlungsbedarf
gesehen. Dem OPNV wird vielfach eine groRe Bedeutung
beigemessen, er wird jedoch aktuell als nicht ausreichend
attraktiv oder alltagstauglich angesehen.

Zentrale Themen:

Netz: Kritik am Sternennetz und Wunsch nach mehr Direkt- und
Querverbindungen. Vielfach werden Wiinsche nach einem ICE-
Halt in Heilbronn sowie zusatzlichen Stadtbahn- oder
Regionalbahnhaltepunkten gedauRert.

Taktung: Wunsch nach engerer Taktung insbesondere zu Nacht-
und Randzeiten.

Zuverldssigkeit: Verspatungen, Ausfalle, lange Wartezeiten und
schlecht abgestimmte Umstiege

Haltestellen: Barrierefreiheit, Uberdachung und Sauberkeit
Wunsch nach verlasslichen Echtzeitinformationen
Intermodalitat: Wunsch nach mehr Fahrradparken, B+R- und
P+R-Angeboten

@ Auto- und Motorradverkehr
Heilbronn wird als ,,Autostadt* wahrgenommen, Auto-
verkehr hdufig als Ursache fiir Sicherheitsprobleme,
Flachenkonflikte, Larm und Beeintrachtigung beschrieben.

Zugleich gibt es Forderungen nach besserem Verkehrsfluss,
Erreichbarkeit und Parkméglichkeiten.

Zentrale Themen:

* Parken: Hier zeigen sich deutliche Interessenskonflikte.

* Verkehrsfluss: Mit Blick auf die Ampelschaltung wird grofer
Optimierungsbedarf gesehen. Baustellen werden als Storfaktor
wahrgenommen.

* Sicherheit: Autoverkehr als Gefahrenquelle, RegelverstoRe.

* Tempo: Wunsch nach klaren Regelungen.

* Erreichbarkeit: Eine gute Erreichbarkeit mit dem Auto wird
vielfach als essenziell angesehen.

*  Wunsch nach mehr Verkehrsberuhigung und
Flachengerechtigkeit.

w H | Heilbronn
*® > I



Hot Spots (aus der Dialogkarte)

Bahnhofsumfeld

Hier biindeln sich sehr unterschiedliche Probleme: OPNV-
Anschliisse, Regional- und Fernverkehr, Busbahnhof,
Aufenthaltsqualitat, Fahrgastinformation,
Ampelwartezeiten, Radwege, Gehwegkonflikte, E-Scooter
und Park-/Suchverkehr.

» Gesamthafte Betrachtung als Mobilitatsknoten

~

BadstraBle )

Hauptproblem sei die FahrradstraBe beziehungsweise
der Konflikt zwischen Kfz-Verkehr, Radverkehr und
FuBverkehr. Genannt werden Kfz-Dominanz,
RegelverstolRe, unsichere Fiihrung und fehlende
Durchsetzung der FahrradstraRenfunktion.

> Konsequente Durchsetzung der Verkehrsregeln
J

Am Wollhaus / WollhausstraRe

Probleme betreffen Ampeln, Querungen, Gehwege,
Radwege, Aufenthaltsqualitit, OPNV-Aufenthalt und
gefahrliche Situationen durch Kfz. Besonders auffillig sei
die Uberlagerung vieler Nutzungsanspriiche auf engem
Raum.

> Integrativer Knotenpunk mit groRer Kfz-Gefahr

Untere /Obere Neckarstrafle R

Hauptproblem sind Konflikte zwischen FuBverkehr und

Radverkehr. Genannt werden unklare oder fehlende

Trennung, Mischflachen, Konflikte mit

Auflengastronomie, Kfz- beziehungsweise Rollerverkehr

und Unsicherheiten im Aufenthaltsbereich.

> Bedarf  nach klarer ~ Flachenordnung  und
Verkehrsfuhrung )

19
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Hot Spots (aus der Dialogkarte)

~

Neckartalstrafle

Hier Uberlagern sich Themen des Kfz-Verkehrsflusses

mit Radverkehrsfiihrung. Genannt werden

Knotenpunkte, Fahrspuren, Abbiegesituationen und

Radwegflihrung beziehungsweise Radwegsperrung.

» Entspannung des Knotenpunkts mit hohem
Verkehrsaufkommen

\

J

-
Allee
Themen sind OPNV-Beschleunigung, Busspuren,
Ampelschaltungen, MIV-Dominanz, Verkehrsfiihrung und die
Frage, wie stark der Autoverkehr dort weiterhin Raum
einnehmen soll.
» Neuverteilung des StralRenraums fiir einen gestarkten

OPNV

Karlstrafle
Themen sind Tempo, Sicherheit, Schulumfeld,
Schutzstreifen, Kfz-Konflikte, Parken/Halten und
VerkehrsregelverstoRe.
» Wunsch nach sicherer Verkehrsfiihrung

-

Jagerhausstrafe

Zentral sind Schulwegsicherheit, Querungen, Tempo,

Falschparken  und

FuRgangerinnen und FuRganger.
» Geschitzteren StralRenraum

~

gefahrliche  Situationen  fir

J

20
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Hot Spots (aus der Dialogkarte)

Kaiserstrafle

Themen sind geteilte Flachen, FuR-/Rad-Konflikte,

Gastronomie, Innenstadtfiihrung und die Frage, wie

Radverkehr durch zentrale Bereiche gefiihrt werden soll,

ohne den Fuldverkehr zu beeintrachtigen.

» Konflikte der Flachennutzung sollen besser geregelt
werden

~

Klingenacker

Es geht um geteilte Flachen, Ful3-/Rad-Konflikte,
Gastronomie, Innenstadtfiihrung und die Frage, wie
Radverkehr durch zentrale Bereiche gefiihrt werden soll,
ohne den Fuldverkehr zu beeintrachtigen.

> Bessere OPNV-Anbindungen

21
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Bewertung der Mobilitatssituation S
Hinweise aus der Umfrage #® HIN



Bewertung der aktuellen Verkehrssituation

Handlungsbedarfe - FuRverkehr

Konflikte mit anderen Verkehrsformen

» Sehrviele Hinweise beschreiben Konflikte zwischen Fuf3- und
Radverkehr (z.B. Neckarpromenade). Haufig wird eine klarere
Trennung von FuB3- und Radverkehr gefordert. E-Scooter auf
Gehwegen werden ebenfalls als Sicherheitsproblem genannt.

Sichere Querungen und Ampelschaltung

* Hier wird grofRer Handlungsbedarf gesehen. Kritisiert werden lange
Wartezeiten, zu kurze Griinphasen, ,Bettelampeln“ sowie
Querungen, die nicht in einem Zug moglich sind (z.B. Europaplatz).
Generell sei der FuBverkehr an Ampeln benachteiligt. Auch
fehlende oder ungiinstig platzierte Zebrastreifen werden genannt.

Sicherheit

* Viele Hinweise beziehen sich auf mangelnde Sicherheit. Genannt
werden dabei unter anderem Konflikte mit Auto- und Radverkehr,
Schulwege, Kinder und mangelndes Sicherheitsgefiihl bei
Dunkelheit durch unzureichende Beleuchtung.

* Teils werden einzelne Orte aufgrund von unangenehmen
Begegnungen als Angstraume beschrieben (z.B. Rathausumfeld).

23

»~FuRganger werden als
Verkehrsteilnehmer nicht wirklich
wahrgenommen.®

Qualitat der Gehwege

Die allgemeine Qualitat der FuBwege wird vielfach kritisiert.
FuRwege seien oft zu schmal, aulerdem werden schlechte
Oberflachen, Schlaglocher und Stolperstellen genannt. Hindernisse
wie z.B. parkende Autos oder Milltonnen seien ein Problem. Auch
Beleuchtung und Instandhaltung werden angesprochen.

Barrierefreiheit

Mehrere Hinweise beziehen sich auf mangelnde Barrierefreiheit.
Genannt werden fehlende Bordsteinabsenkungen, schwierige
Treppen, fehlende barrierefreie Wegeketten und Probleme an
Ampeln oder Querungen. Dies sei problematisch fiir
mobilitatseingeschrankte Personen, aber auch Kinderwagen und
Fahrradanhanger werden genannt.

Aufenthaltsqualitat

Mehrere Hinweise fordern attraktivere FuBwege mit mehr
Aufenthaltsqualitat und z.B. Banken und Orte zum Ausruhen.
Zudem werden teils auto- oder radverkehrsfreie Zonen gefordert.
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - Radverkehr

Sicherheit

Im Bezug auf den Radverkehr wird der groRte Handlungsbedarf bei
der Sicherheit gesehen. Dabei geht es insbesondere um die sichere
Gestaltung von Fahrradwegen, z.B. durch rdaumliche Trennung
vom Autoverkehr. ,Aufgepinselte“ Radwege seien unzureichend.
Vielfach werden Regelmissachtungen und mangelnde Riicksicht-
nahme durch den Autoverkehr angemerkt. Konflikte mit dem

FuRverkehr auf geteilten Wegen sind ebenfalls ein haufiges Thema.

Gestaltung von Kreuzungen und Ampelschaltung

In Bezug auf Ampeln werden lange Wartezeiten und
Benachteiligung gegeniliber dem Autoverkehr genannt. Bei der
Kreuzungsgestaltung geht es unter anderem um umstandliches
Linksabbiegen, unklare Wegefiihrung und gefahrliche Ubergange.

»Sichere, baulich getrennte Fahrradwege. Nur Linien auf
der StralRe schiitzen nicht. [...]“

24

Radwegenetz

In vielen Hinweisen wird auf Liicken im Radwegenetz verwiesen.
Es brauche ein umfassendes, durchgiangiges Radnetz mit klarer,
sicherer Wegeflihrung und bessere Anbindung in die Stadtteile und
an umliegende Gemeinden. Es brauche mehr Fahrradstralen und
reine Radwege. Zudem endeten Radwege teils abrupt.

Zustand und Qualitat der Radwege

Dabei geht es insbesondere um die Qualitat der Infrastruktur. Es
wird auf schmale Schutzstreifen, schlechte oder unklare Markierung
und fehlende bauliche Trennung hingewiesen. Zum anderen geht es
um Instandhaltung und den allgemeinen Zustand der Wege. Teils
wird auf Schlaglocher und beschadigten Bodenbelag verwiesen.

Fahrradparken

Mehrfach werden mehr und sichere Fahrradabstellanlagen
insbesondere im Innenstadtbereich und im Bahnhofsumfeld
gewiinscht. Auch brauche es Abstellanlagen mit Lademaéglichkeit.
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - OPNV

OPNV-Netz

Der groRte Handlungsbedarf wird in Bezug auf das OPNV-Netz
gesehen. Die Ausrichtung auf den Hauptbahnhof (,,Sternennetz®)
wird kritisiert. Es brauche bessere Querverbindungen zwischen
den Stadtteilen und mehr Direktverbindungen, etwa in
umliegende Gemeinden.

Vielfach wird der Wunsch nach einer besseren Anbindung an das
Fernverkehrsnetz geduRert. Es brauche eine ICE-Haltestelle in
Heilbronn.

Zudem gibt es Wiinsche nach mehr Stadtbahn- oder
Regionalbahnhaltestellen.

Busverkehr

25

Busse werden vielfach als iiberfiillt beschrieben. Es brauche mehr
und modernere Fahrzeuge und die Kapazitat miisse dem Bedarf
angepasst sein. Auch solle der Busverkehr effizienter organisiert
sein. Busse seien oft verspatet und durch Stau behindert.
Vorgeschlagen werden eigene Busspuren oder Vorrang fiir Busse an
Ampeln.

»Die Busse haben oft Verspatung. Es ware gut, wenn es in ETQ Q
mehreren StralRen einen Bussonderfahrstreifen gabe. Es

ware auch gut, wenn die Straflenbahnen mehrere

Stadtteile von Heilbronn und auch Gemeinden wie Flein

anfahren konnten..“

Taktung & Zuverlassigkeit

* Insbesondere die Taktung des OPNV-Angebots am Wochenende,
sowie nachts oder am spaten Abend wird kritisiert. Zu diesen
Zeiten brauche es mehr Verbindungen.

« Zudem werden Verbesserungen in der Zuverlassigkeit des OPNV-
Angebots gefordert. Insbesondere Busse seien oft unpunktlich.
Auch Regionalbahnen und teils Stadtbahnen werden als allgemein
unplinktlich wahrgenommen.

Verkniipfung der Angebote

* Bus, Stadtbahn und Regionalbahn seien oft nicht gut aufeinander
abgestimmt. Dies erzeuge lange Wartezeiten und unattraktive
Verbindungen.

* Der Hauptbahnhof sei als Umsteigepunkt optimierungsbediirftig,
insbesondere der Wechsel von Schienen- zu Busverkehr

funktioniere schlecht.
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation

Handlungsbedarfe - OPNV

Informationen

* Esbrauche bessere, verlasslichere (Echtzeit-)Informationen bei
Verspatungen oder Ausfallen, sowohlin der App als auch auf
Anzeigetafeln. Anzeigetafeln funktionierten vielfach nicht.

Haltestellen

* Viele Bushaltestellen seien nicht barrierefrei nutzbar, auch
Bahnsteige seien oft umstandlich zu erreichen. Sauberkeit und
Mangel an Uberdachung werden kritisiert.

Tarife
* Es besteht der Wunsch nach giinstigeren oder sogar kostenlosen
OPNV-Angeboten, sowie einem giinstigeren Deutschlandticket.

26

o b

»L...] Die Anzeigen an den Bushaltestellen sehen sehr
schick aus, aber den Wartenden bringen sie nicht viel
- da die Infos mit der Realitat nicht
libereinstimmen.“

,»1...] Die Busstationen haben oft
noch keinen barrierefreien Einstieg (
altere Menschen , Kinderwagen).“

,Die Preise fiir OPNV sind viel zu hoch..“
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - Auto- und Motorradverkehr (MIV)

Parken

+ Die haufigsten Hinweise zum Thema Autoverkehr beziehen sich auf

das Parken. Dabei sind zwei gegensatzliche Themen erkennbar:

* Zum einen wird gefordert, Parken im 6ffentlichen
StraBenraum zu reduzieren und in Parkhauser,
Quartiersgaragen oder P+R-Angebote am Stadtrand zu
verlagern. Es gebe zu viele parkende Autos in der Innenstadt.

* Zum anderen bestehen Wiinsche nach mehr und giinstigeren

Parkmaoglichkeiten. Parkhduser seien zu teuer und schwer zu
erreichen. Es brauche ausreichende Anwohner-
parkmoglichkeiten sowie Kurzzeitparkangebote im
Innenstadtbereich.

Verkehrsfluss

* Vielfach wird ein besserer Verkehrsfluss fiir den Autoverkehr
gewlinscht. Dieser sei durch schlechte Ampelschaltung und
ungtinstige Wegefiihrung behindert. Es gebe zu viele Staus.
Zugleich wird in vielen Hinweisen kritisiert, dass Ampelschaltung
und Verkehrsfiihrung aktuell den Autoverkehr bevorzugten.

27

Infrastruktur und Baustellen

Die Organisation und Information im Rahmen von Baustellen
wird als verbesserungswiirdig wahrgenommen. Zudem gebe es zu
viele, auch parallel angelegte Baustellen.

Zugleich wird in einigen Hinweisen wird ein schlechter Zustand
der StraRen beschrieben.

Elterntaxis

Einige Hinweise befassen sich speziell mit dem Thema
Schulverkehre. Es wird auf Verkehrschaos und gefahrliche
Situationen hingewiesen. Es brauche sichere Angebote und klare
Regelungen.

»Zu viele Baustellen, aber verstehe natiirlich auch,
dass Sachen erneuert werden miissen. Parkhauser
zu teuer. [...].“
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - Auto- und Motorradverkehr (MIV)

Flachengerechtigkeit & Verkehrsberuhigung

In vielen Hinweisen wird eine Umverteilung der Verkehrsflache
zugunsten des Umweltverbunds gefordert. Es brauche mehr
Raum fur Rad- und FuRverkehr.

In einigen Hinweisen wird zudem ausdriicklich gefordert, den
Autoverkehr in der Innenstadt zu reduzieren und mehr autofreie
oder verkehrsberuhige Bereiche zu schaffen.

Zugleich wird betont, dass Heilbronn gut mit dem Auto erreichbar
sein musse. Viele Menschen seien auf das Auto angewiesen.

»L...] Der Innenstadtbereich ist viel zu Auto lastig bezuiglich
Vorrang im Verkehrsfluss und beim Parkraum. Die Stadt ist
zugeparkt und zu viel Flache wird von stehenden Fahrzeugen
verbraucht. Das ernsthafte Alternativangebot fiir Autofahrende
ist schlicht nicht vorhanden.

28

Geschwindigkeit & Missachtung von Verkehrsregeln

Haufig wechselnde Tempolimits seien verwirrend. Es fehle ein
klares Konzept.

Geschwindigkeitsreduzierung wie Tempo 30 oder Tempo 40
werden einerseits begriifdt, es brauche mehr davon. Andererseits
gibt es Beschwerden uber ,unsinniges” Tempo 40 auf
Hauptverkehrsachsen.

In einigen Hinweisen werden Geschwindigkeitsverstofe und
Regelmissachtungen beschrieben. ,Raser” und ,,Autoposer”
werden als konkrete Probleme benannt. Dies sorge fiir gefahrliche
Situationen und Larmbelastigung. Es brauche mehr Kontrollen und
bauliche Losungen.

»L...] der standige Wechsel zwischen
Tempo 40-, 30- und 50-Zone ist
schlecht.”
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Bewertung der aktuellen Verkehrssituation
Handlungsbedarfe - sonstige

Bikesharing & Carsharing

Es besteht der Wunsch nach Bikesharing-Angeboten.
Teils wird auch eine Ausweitung des Carsharing-Angebots, z.B.
auf die Stadtteile, gewlinscht.

Intermodalitat: Park & Ride, Bike & Ride...

Gewiinscht werden gut an das OPNV-Netz angeschlossene P+R-
Angebote auBBerhalb der Innenstadt, sowie eine gute Ausstattung
von OPNV-Haltestellen mit sicheren Fahrradabstellanlagen. Dabei
wird explizit auch der Hauptbahnhof benannt.

On-Demand-Angebote

29

Es besteht der Wunsch nach On-Demand-Angeboten zur
Erginzung des OPNV-Angebots, insbesondere zu Abend- und
Nachtzeiten sowie in dueren Stadtteilen. Dabei seien flexible,
einfach buchbare Angebote vorzuziehen. So kdnne z.B. das Angebot
von ,buddy“ ausgeweitet werden.

Wirtschafts- und Logistikverkehr
* LKW- und Schwerlastverkehre werden teils als Argernis

wahrgenommen. Sie seien nach Moglichkeit aus der Stadt
herauszuhalten. StralRen und 6ffentliche Parkflachen wiirden teils
durch gewerbliche Fahrzeuge wie Kleintransporter versperrt.

Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitat
* Aufenthaltsqualitat wird in etlichen Hinweisen direkt oder indirekt

thematisiert. Larm und Luftverschmutzung missten reduziert
werden, es brauche mehr Flichenentsiegelung, Begriinung,
Schatten und 6ffentliche Sitzgelegenheiten. Auch Sauberkeit von
offentlichen Raumen und Haltestellen wird thematisiert.

»L-..] Bikesharing: Fehlt nach
meiner Wahrnehmung komplett.“
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Hinweise aus der Dialogkarte

Die Dialogkarte bietet einen detaillierten Einblick in die eingebrachten
Hinweise und Anliegen der Teilnehmenden zur Mobilitat in Heilbronn.
Insgesamt wurden 654 Betrage verortet und thematisch zugeordnet,
wodurch raumliche Schwerpunkte sowie zentrale Themenfelder im
Stadtgebiet sichtbar werden. Durch ,,Likes* (insgesamt 2.639)
konnten bereits eingereichte Betrage unterstutzt werden. Die
Auswertung zeigt, wo mit Blick auf die unterschiedlichen
Verkehrstrager konkrete Handlungsbedarfe gesehen werden.

Zuordnung der Beitrage

Radverkehr 212 OPNV 122
FuRverkehr 103 Wirtschaft & Logistik 2
Auto & Motorrad 182 Sonstiges 32

31

Ubersicht der Dialogkarte
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Fullverkehr

Insgesamt wurden 103 Beitrage mit 343 Likes aus der Dialogkarte zum Thema Fullverkehr eingetragen. Die Eintrage lassen sich in die folgenden,
nach Wichtigkeit sortierten, Hauptkategorien unterteilen:

1. Sichere Querungen
2. Ampelregelungen
3. Gehwegbreite & Hindernisse

Weite Themen sind Radverkehr & E-Scooter-Konflikte, Schulwege, FuBwegenetz, Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsqualitat.
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Hinweise zum FuRverkehr

Sichere Querungen

Hinweise auf fehlende sichere Querungsmaoglichkeiten an Schulen,
Haltestellen und HauptverkehrsstraBen (z.B. Bahnhof Siilmertor,
Saarlandstr.).

Haufige Forderungen nach Zebrastreifen (z.B. Bahnhofstr.),
Ampelregelungen, (breiteren) Mittelinseln und Bremsschwellen
(Missachtung von Zebrastreifen).

Uniibersichtlichkeit entstiinde durch das Zusammentreffen vieler
Verkehrsteilnehmender.

Ampelregelungen

Wunsch nach manueller bzw. ,,sinnvoller Ampelschaltungen fiir
flissigeren Verkehr.

Kommentare Uiber lange Wartezeiten, zu kurze Griinphasen und
unmdgliches mehrspuriges Uberqueren fiir den FuRverkehr z.B.:

* Europaplatz

* Bahnhofstr.

* GroRgartacher Str.

* Mannheimer Str.

FuRverkehr wird im Ampelverhalten gegentliber dem Autoverkehr oft als
benachteiligt angesehen.

v
- “Heilbronn
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Die dargestellte Heatmap verdeutlicht die Konzentration der Beitrdge im Stadtgebiet.
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Hinweise zum FuRverkehr

Gehwegbreite, Hindernisse & Barrierefreiheit

Parkende Autos (z.B. Wollhausstr), E-Scooter (Bahnhofstr.),
abgestellte Miilltonnen oder ,wilde“ Hecken wiirden den Gehweg
versperren.

Schmale Gehwege (z.B. Wollhausstr.) wiirden oft dazu fiihren, dass
auf die StralRe ausgewichen werden muss.

Gehwege oder Treppen seien oft marode oder hatten eine unklare
Wegefiihrung.

Radverkehr & E-Scooter-Konflikte

Wunsch nach deutlicher Kennzeichnung und Trennung von FuR-
und Fahrradwegen vor allem in der Heilbronner Innenstadt.

Rad- und Scooter-Verkehr sei auf den Gehwegen zu schnell und
regelwidrig.

Generell fehle es an gegenseitiger Riicksichtnahme auf geteilten
Flachen.

Schulweg & Kinder

Vor allem bei Schulwegen fehle es an Verkehrssicherheit durch
sichere Querungen, freundliche Ampelregelungen und geregelte
Hol- und Bringsituationen vor und um die Schulen.

FuBwegenetz, Durchlassigkeit & Umwege

* Viele Anmerkungen zu besserer Beleuchtung von Gehwegen,
Unterflihrungen und Treppen (z.B. Hospitalgriin, Kranenstr.).

*  Wunsch nach Ausgebautem und beschildertem Gehwegenetz mit
Fokus auf Verbindungen zwischen Wegen durch Treppen,
Unterflihrungen und Briicken.

Verkehrsberuhigung & Aufenthaltsqualitit

* Verkehrssicherheit konne durch Geschwindigkeitskontrollen und
verkehrsberuhigende MaRnahmen wie Tempolimit oder
Bremsschwellen gesteigert werden (z.B. Jagerhausstr.).

* Vor allem die Begriinung von Gehwegen und Aufenthaltsflachen fiir
Schatten und Hitzebestandigkeit ist ein wichtiges Anliegen.

»Wer hier zu Ful} oder mit dem Fahrrad vom Freibad nach Bockingen
will, muss hier die SaarlandstraRe Ulberqueren. Wenn man das
StraRenverkehrsordnungskonform macht, braucht man 4,5 Minuten
und weil} sofort, Heilbronn ist eine Autostadt.“
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Radverkehr

Insgesamt wurden 212 Beitrage mit 1179 Likes aus der Dialogkarte zu dem Thema Radverkehr eingetragen. Die Eintrage lassen sich in die
folgenden, nach Wichtigkeit sortierten, Hauptkategorien unterteilen:

1. Radnetz &-wege
2. Kfz-Konflikte, Fahrradstraflten & Verkehrsberuhigung
3. Kreuzungen, Querungen & Ampeln

Weitere Themen sind Geteilte Flachen & Konflikte mit FuBverkehr, Zustand der Radwege, Familien, Barrierefreiheit & Parkmaoglichkeiten.
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Hinweise zum Radverkehr

Radnetz- & -wege

Ein groRer Wunsch ist eine durchgehende Radverkehrsspurin der
FuRgangerzone (obere Neckarstr.)

Vorhandene Radwege wiirden abrupt enden oder seien nicht
durchgangig gestaltet (z.B. Am Wollhaus, Oststr.)

Anmerkungen zu einer klaren Trennung von Gehwegen und
StraBenverlaufen durch Einfarbung von Radwegen und
Beschilderungen (z.B. Kaiserstr., Bahnhofstr.)

Breitere FahrradstraBBen und eine Erweiterung des Netzes wird vor
allem in der Innenstadt gewtinscht

Kfz-Konflikte, FahrradstrafRen & Verkehrsberuhigung

FahrradstraRen und -wege wiirden durch parkende Autos
blockiert oder von Autos, Rollern oder Motorradern befahren
werden (z.B. Innenstadt)

Vor allem im Berufsverkehr wiirden FahrradstraBen (z.B.
Bismarckstr., Badstr., Theodor-Heuss-Str.) befahren oder als
Abklirzung genutzt

Es gabe keine gegenseitige Riicksichtnahme bzw. Missachtung der
StraRenverkehrsordnung bei geteilter Nutzung der Verkehrsstralten

 Zu hohe Geschwindigkeiten (bei Uberholungen) (z.B. Urbanstr.)

Salzstrage
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N &

Die dargestellte Heatmap verdeutlicht die Konzentration der Beitrdge im Stadtgebiet.

a& H | Heilbronn
*® > I



Hinweise zum Radverkehr

Kreuzungen, Querungen & Ampeln

Abbiegende Autos miissten oft die FahrradstralRe queren, was zu
gefahrlichen Situationen fiihre (z.B. Bocklerstr.)

Manuelle und zu kurze Ampelschaltung verhindere Verkehrsfluss
(z.B. BahnhofstraRe)

Vorfahrtsrecht von Fahrradfahrenden wiirde oft nicht gewahrt
Die Fiihrung von Fahrradwegen vor allem bei Kreuzungen und
Querungen sei zu uneindeutig (z.B. Gotzenturmstr., Bismarckstr.)

Geteilte Flachen & Konflikte mit FuRverkehr

Fahrradstreifen auf Gehwegen bzw. Gehweg seien insgesamt zu
schmal (z.B. Neckartalstrafe)

Wunsch nach besserer Trennung von Rad- und Fuverkehr auf
getrennten Wegen bzw. Beachtung vorhandener FahrradstraRen
(z.B. BadstraRe)

Vor allem an OPNV-Haltestellen komme es durch wartende
Personen zu Blockierungen der Fahrradwege

07.0

Q O°N

»-Radweg endet in der Abbiegespur
fur Autos. Keine ordentliche
Weiterfiihrung des Radweges*

Zustand der Radwege

Anmerkungen zu unebenen (geféahrliche) Fahrradwegen durch
Wurzeln, Schienen, schlechte Belege, fehlende Absenkungen oder
wuchernde Hecken (z.B. Sontheimer Stralke, BahnhofstrafRe, Paula-
Fuchs-Alle)

Wunsch nach besserer Beleuchtung von Radwegen (z.B. L1106)

Familien, Kinder & Schulwege

Es gebe zu hohe Tempolimits und keine Riicksichtnahme vor
Schulen

Parkende Autos vor Schulen (z.B. Josef-Schwarz-Schule) wiirden
Fahrradwege blockieren

Parkmoglichkeiten

Zu wenig (geschltzte) Parkmoglichkeiten fiir Fahrrader (z.B.
Bildungscampus, Wollhaus)
Zugestellte Parkmaoglichkeiten (z.B. KramstraRe, Kilianstrale)
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OPNV (Bus & Stralsenbahn)

Insgesamt wurden 122 Beitrége mit 488 Likes aus der Dialogkarte zu dem Thema OPNV. Die Eintrage lassen sich in die folgenden, nach Wichtigkeit
sortierten, Hauptkategorien unterteilen:

1. Anbindung, Netzliicken & Linienfiihrung
2. Fahrplan und Taktung
3. Lokale bis iiberregionale Verbindungen

Weitere Themen sind Zuverlassigkeit & Anschliisse, Haltestellenausstattung und Sicherheit & Barrierefreiheit.
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Hinweise zum OPNV

Anbindung, Netzliicken & Linienfiihrung

Wunsch nach Ausbau und Verlangerung der bisherigen Linien um
Neubaugebiete (Klingenacker), einzelne Stadtteile (z.B. Nordheim,
Frankenbach Bockingen, Kirchhausen), Biiro-Agglomeration, und
Freizeitangebote (z.B. Viehweide) anzubinden

Umstiege konnten durch direkt Verbindungen verringert werden
Bessere Abstimmung mit anderen Verkehrsmodi vor allem bei
letzter Taktung und ins Umland sei wiinschenswert

Fahrplan und Taktung

OPNV-Verbindungen bilden Alltagswege ab und kénnten durch
seltene Fahrten (z.B. Laffener Stralle), fehlende Abend-,
Wochenend- oder Friihverbindungen (z.B. Krankenhaus) nicht
genutzt werden

Geringe Taktung der Fahrten fiihre zu Uberfiillten Verbindungen
(z.B. RE80, RE83, stadtauswaérts nach Ohringen 30 min)

Fahrplane seien nicht an Schulzeiten, Veranstaltungen oder
Nachtmobilitat (um Mitternacht) angepasst und miissten besser
abgestimmt werden (Bahnhofstr.)
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Die dargestellte Heatmap verdeutlicht die Konzentration der Beitrdge im Stadtgebiet.
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Hinweise zum OPNV

sHeilbronn braucht einen ICE-Haltepunkt. Zuverlassigere und
mehr Regionalziige. Andauernd Verspatungen und lange
Wartezeiten. Uberfiillte Ziige nach Mannheim und Stuttgart und

o b

zuriick.“

Lokale bis iiberregionale Verbindungen

Wunsch nach Ausbau von Stadtbahn- und Deutsche

Bahnangeboten fiir zusatzliche Haltepunkte bei regionalen und

Uberregionalen Verbindungen

* Haltepunkt Silmertor: Verbindung von Hohenlohebahn und
Frankenbahn

* Neue Stralle, Bockingen Anbindung an die Frankenbahn

* Anbindung des Neckarbogens (Bus)

* Haltestelle Viehweide (Linie 2)

* Bahnhaltestelle Klingenberg an die Frankenbahn

* Nordheim (Stadtbahn)

* Alle Regional-Busse sollten auch HBF anfahren

* Heilbronn-Bierbach (Seilbahnstation) & P+R und Bollinger Hofe

* Heilbronn als dauerhafter ICE-Halt

* IC- Zurich-Stuttgart Giber Heilbronn nach Niirnberg

e Durchlauf des RE45 auf RE80/83

Starkere Anbindung des Umlands vor allem fiir Schienenverkehr

Zuverlassigkeit & Anschliisse

* Verspatungen oder Ausfalle
kommuniziert (Bahnhofstralie)

* Verbindungen seien nicht gut aufeinander angepasst und es
komme zu langen Wartezeiten

wirden nicht ausreichend

Haltestellenausstattung

« Wunsch nach Echtzeitanzeigen an allen OPNV-Haltestellen und
dem Hauptbahnhof
+ Uberdachung und Sitzméglichkeiten an allen Haltestellen

* Begriinung und Aufwertung der Haltestellen fiir bessere
Aufenthaltsqualitat (Busbahnhof)
* Fahrradparkmoglichkeiten an Knotenpunkten fur

Intermodalverkehr

Sicherheit & Barrierefreiheit

* Wunsch nach sicherer Querung von und zu Haltestellen
+ Ausbau von barrierefreien Zugingen zu allen OPNV-Haltestellen

(z.B. Stilmertor)
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Autoverkehr

Insgesamt wurden 182 Beitrage mit 521 Likes aus der Dialogkarte zu dem Thema Autoverkehr eingetragen. Diese lassen sich in die folgenden,
nach Wichtigkeit sortierten Hauptkategorien unterteilen:

1. Sicherheit mit anderen Verkehrsteilnehmenden
2. Kreuzungen, Ampeln & Verkehrsfluss
3. Parken & Halten

Weitere Themen sind Verkehrsregelmissachtungen und Verkehrsfithrung & Durchgangsverkehr. Insgesamt liest sich ein GroBteil der Beitrage
kritisch gegenuber dem Autoverkehr, Autofahrverhalten oder Autodominanz. Weiterfiihrend lasst sich festhalten, dass auch in den ubrigen

Kategorien der Autoverkehr einen starken Fokus hatte.
| Heilbronn
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Hinweise zum Autoverkehr

Sicherheit und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden

Autoverkehr wird von anderen Verkehrsteilnehmenden als
gefahrlich bewertet.

Vor allem vor Schulen und auf Fahrradwegen sei der Autoverkehr
oft riicksichtslos (z.B. Gutbrodweg).

Wunsch nach Bodenwellen, Parkbollern oder Autofreien-Zonen, um
das Verkehrsverhalten einzuschranken.

Kreuzungen, Ampeln & Verkehrsfluss

Staubildung entstehe haufig durch schlechte Ampelschaltung oder
Berufsverkehr (z.B. Heidelberger Str., Saarbriickener Str.).

Wunsch nach UmgehungstraBen (Klingenberg - Theodor-Heuss-
Str.), um angespannte Verkehrssituation punktuell zu beruhigen.

Zu kurze Abbiegespuren (z.B.  Saarbriickener  Str.),
uniibersichtliche Kreuzungen oder Einmiindungen bdéten
Gefahrenpotential.

Sa

Die dargestellte Heatmap verdeutlicht die Konzentration der Beitrdge im Stadtgebiet.
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Hinweise zum MIV

Parken & Halten

Falsch oder riicksichtslos parkene Autos werden oft als
Verkehrsbehinderung oder Gefahrenkatalysator in verschieden
Verkehrsmodi beschrieben (z.B. Fleiner Strafle, Moltkestr., Im
Kreuzgrund).

Hol- und Bringverhalten vor Schulen wird als gefahrliche Situation
fir ~ Schulkinder ~wahrgenommen (z.B.  Griinewaldschule,
Dammschule).

Die Parkplatzsuche vor allem in der Innenstadt wird als haufiges
Problem benannt.

Es kommt der Wunsch nach Kurzzeitparkplatzen vor Schulen und
dem Hauptbahnhof auf.

svor allem vor Schulbeginn und nach Schulende kommt es
zu chaotischen, fiir die Schulkinder sehr gefahrliche
Situationen durch viel zu viele bringende/abholende
Fahrzeuge.“

Verkehrsregelmissachtungen

Wunsch nach Geschwindigkeitshegrenzung (z.B. KantstraRe) und
besseren -Kontrollen fiir Sicherheit und Larmreduzierung, vor allem
vor Schulen, in Wohngebieten oder an stark befahrenen Strafen.
Verkehrsregeln werden oft missachtet, benannt werden unter
anderem Abbiegeverbot, Halteverbot, Anwohnerparken,
Einbahnstralen oder Fahrverbot (z.B. Fischergasse, Badstralte, Am
Wollhaus, TurmstraRe).

Wunsch nach Blitzern, um die Verkehrsgeschwindigkeit dauerhaft
zu kontrollieren.

Verkehrsfiihrung & Durchgangsverkehr

Wunsch nach Verkehrsbegrenzung fiir Autoverkehr (z.B.
Briickensperrung Hefenweiler, Innenstadt), um insgesamte
Situation zu entlasten z.B. durch EinbahnstralRen (z.B.

Gymnasiumstrale).

Kommentare zur Umgestaltung von StralRen zu AnliegerstralRen in
Wohnsiedlungen, um den Verkehr zu beruhigen.

Ful- und Radwege sollten geschiitzt werden, damit sie nicht durch
Autos befahren werden konnen.
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Sonstige Hinweise

Alternative Mobilitatsangebote & Sharing

* Wunsch nach Car-Sharing Angebot (Wertwiesen).
* Anmerkung zu Vandalismus an Stadtmobil-Parkplatzen.

* Esgibt einen Hinweis, dass die Seilbahn als neue Verbindung bzw.

Stauumfahrungsmoglichkeit genutzt werden konnte.

Stadtraum, Larm- und Umweltschutz bzw. Naherholung

* Bahnlarm wird als Belastung wahrgenommen und es werden
Moglichkeiten fiir besseren Larmschutz gefordert (Ludwigsburger
Strale).

* Es kommt der Wunsch nach einer besseren Verbindung von
Wohnraum, Verkehr und Naherholung auf.

Ordnung, Verwaltung & o6ffentlicher Raum

* Vandalismus wird als ein gesamtstadtisches Problem
wahrgenommen.

44
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Wiinsche fiir die Zukunft der Heilbronner Mobilitst 2% HIN """




Im Jahr 2040 ist Mobilitat in Heilbronn...

»Hoffentlich komplett griin [...]“

~gepragt von intelligenter Vernetzung, die

das Auto in der City tUberfliissig macht. Ein »kostenfrei,

liickenloses Radnetz und hochfrequenter punkticn .« U™ JEin fairer Mix der Mobilittsarten [...J.
OPNV machen Heilbronn larmfrei und Kostenloser OPNV im Stadtgebiet, sinnvoll

lebenswert. [...]* verteilte, echte Mobilitatsshubs,
konsequente, konfliktarme Infrastruktur
fiir FuB und Rad und eine vollstandig
Autofreie Innenstadt”

,Hoffentlich so divers, wie die
Menschen, die in Heilbronn

leben.* ,Eine klasse Sache. Mit Seilbahn iiber die

Stadt schweben, der Bahnhof und die ,Klimaneutral und hoffentlich
Strecken sind saniert. Und es gibt Radwege iiberall inklusiv, also auch fiir
rund ums zum Karlstor. Die E-Busse sind Kinder, Behinderte, Menschen
punktlich und die Anzeigen an den ohne Fiihrerschein sicher,
Haltestellen funktionieren. stressfrei und bequem

,In alle Stadteilen e u
moglich

gut vernetzt”

w H | N Heilbronn
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Im Jahr 2040 ist Mobilitat in Heilbronn...

,auch da wird es kein sinnvolles und
sImmer noch genauso nur auf Autoverkehr nutzbares Konzept der &ffentlichen
ausgerichtet wie 2026 oder 1990 oder 1976. »Hoffentlich Verkehrsmittel geben; die Anbindung von
[..] Die Chance, HN fir OPNV, besser als 2026“ Vororten oder umliegenden Orten ist und
FuB/Radverkehr  umzubauen, wurde wird leider katastrophal bleiben
verpasst. Wer Lebensqualitat sucht, zieht
aus Heilbronn weg.“

»,mit  Angeboten im OPNV
erganzt, was aber durch ein
fehlendes Gesamtkonzept zu
»,Wahrscheinlich immer noch in einer keiner spiirbaren
riickwartsgewandten vermeintlich guten Auto- Verbesserung fiir den Biirger
Bezogenheit verhaftet, obwohl allen klar ist, dass die fuhrt.“
"autogerechte Stadt" eine Utopie war, die zu einer
unlebenswerten Stadtstruktur wie in Heilbronn
gefiihrt hat.“
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Zentrale Themen:
Im Jahr 2040 ist Heilbronn...

OPNV, Stadtbahn & regionale Anbindungen

Stadtische und regionale Verbindungen seien zuverlassig und
dicht getaktet.

Der OPNV sei flichendeckend und attraktiv, sodass autofreier
Verkehr moglich und einfach sei (P+R).

Die Seilbahn wiirde ein fester Bestandteil des Verkehrsangebots
werden und noch vorhandene Liicken schlieflen.

Autoarme Stadt, Parken & Kfz-Verkehr

48

Die Stadt sei weitestgehend autofrei oder habe autofreie Zonen mit
attraktiven P+R Moglichkeiten, um intermodal voranzukommen.
Die Stral3en seien freier geworden, da Autos nicht mehr dominieren
und Platz geschaffen wurde flir andere Verkehrsteilnehmer.
Besonders haufige Kommentare von 25 - 34-jahrigen

»...in der Innenstadt autofrei/autoarm und bietet in den
Aufienbereich (Stadtteilen) Platze fiir ein P+R/Mobilitatsangebot
zum Erreichen der Innenstadt bzw. anderer Ziele“

Sicherheit, Barrierefreiheit & Aufenthaltsqualitat

Der Verkehr sei sicherer geworden und durch ein breites Angebot
an Vorbewegungsmittel sei Mobilitat stressfrei moglich.

Mobilitat sei barrierefrei und fiir alle Menschen zuganglich vor
allem seien Alltagsaktivitaten einfacher (Schule, Einkaufen,
Freizeit, Arbeit).

Die Stadt sei ein Ort zum Verweilen mit gesteigerter
Aufenthaltsqualitat geworden. Frauen kommentieren zu diesem
Thema fast doppelt so haufig, wie Manner.

» Besonders haufige Kommentare von 35 - 44-jahrigen

Klima, Umwelt, Larm & Stadtgriin

Mobilitat sei klimaneutral bzw. emissionsfrei und gepragt von
Elektromobilitat oder anderen Alternativen.

Die Larmbelastung durch Verkehr sei gesunken und griine Flachen
und StraRen dominieren das Stadtbild.

Die Stadt sei sauber und nachhaltig und ein gesamtheitliches
Konzept stelle die Bediirfnisse aller sicher.
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Zentrale Themen:
Im Jahr 2040 ist Heilbronn...

Bezahlbarkeit & soziale Gerechtigkeit

« Die Nutzung von OPNV oder andern Transportmoglichkeiten sei
nicht abhangig von Einkommen, Herkunft und Moglichkeiten,
sondern zuganglich fiir alle durch kostenlose oder preisgiinstige
Angebote.

* Der Verzicht auf das Auto wiirde sich preislich mehr lohnen.

» Frauen kommentieren zu diesem Thema fast doppelt so haufig, wie
Manner

Schnell, Einfach, flexibel & Zuverlassig

* Einalltagstauglicher Verkehr wiirde auf die Bedurfnisse der
Menschen eingegangen sein.

* Vorankommen sei durch bequeme, piinktliche, schnelle und gut
erreichbare Verkehrsverbindungen einfach geworden (FuR-,
Radverkehr, OPNV).

* Intermodalitidt ermogliche flaichendeckende und autofreie
Mobilitatsoptionen mit ausgebauten Kontenpunkten (P+R).

» Besonders haufige Kommentare von unter 18-jahrigen

49

Skepsis, Stillstand oder Verschlechterungsangst

* Heilbronn sei nicht vorangekommen und habe den Absprung zu
einer lebenswerten Stadt verpasst.

* Mobilitat und Stadtbild seien nicht griin geworden und Autos seien
weiterhin der Fokus im Verkehr.

* Die Stadt wiirde immer noch im Spagat fest stecken zwischen
einem dominanten Autoverkehr und gewiinschten Veranderung in
der Mobilitat.

Radverkehr & Mikromobilitat

* Radverkehr zeichne sich durch ein ausgebautes, sicheres,
durchgangiges und schnelles Radwegenetz aus.

* Kontenpunkte mit Parkmoglichkeiten wiirden das Umsteigen in
andere Verkehrsmittel leicht machen.

Automobilitat

* Ausbau des StraRennetzes mit mehrspurigen Straen ohne
Baustellen fiir mehr Verkehrsfluss und Erreichbarkeit.

* Giinstige und ausreichende Parkmoglichkeiten (P+R).

» Der Anteil an Kommentaren, die sich fiir eine Starkung des MIV

aussprechen, ist insgesamt sehr gering
| Heilbronn
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Winsche, Kritik und Anregungen

Cool, dass probiert wird etwas zu
verandern!

»Ich bin gespannt, wie sich die
Situation in HN entwickelt“

»lch denke, der Plan bisher ist
gut. Wie die Umsetzung
gehandhabt wird, ist dann eher
die Frage.”

50

»L...]Wasich ganz wichtig
finde: Grundsatzlich sollte
man Mobilitat immer aus
den Augen eines Kindes
betrachten. Oder?“

,Heilbronn ist eine aufstrebende Stadt
und kann nur durch einen passenden
Nahverkehr funktionieren. Parkgebiihren
zu erhohen ist die falsche Losung.“

»Alle Mobilitaten sollten
gleichberechtigt optimiert

werden.“

»Bitte planen Sie die Verkehrswege aus
Nutzersicht und nicht aus einer tollen
stadtebaulichen Vogelperspektive fiir
schone Bilder.

Gut wird es, wenn das Design dem Nutzen
folgt und dann auch noch gut aussieht.”

Traut euch und habt Mut
anders zu denken und ertragt
den Gegenwind der immer
kommen wird, egal was
gemacht wird.
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Winsche, Kritik und Anregungen

Inhaltliche Hinweise zur Mobilitdtsplanung wurden in die Auswertung
der Handlungsbedarfe mit aufgenommen.

Weitere Themen:

Beriicksichtigung einzelner Bevdlkerungsgruppen

* Bei der Planung sei auf die Bediirfnisse bestimmter Gruppen zu
achten: Genannt werden beispielsweise Kinder, dltere Menschen,
Miitter und mobilitatseingeschrankte Personen und Menschen mit
geringem Einkommen. Dabei gehe es insbesondere um Sicherheit,
Barrierefreiheit und Bezahlbarkeit von OPNV-Angeboten.

Lob und Wiinsche an die Verwaltung

* Esseiwichtig, bei der Planung die Nutzungsperspektive im Blick zu
behalten und praktikable, umsetzbare Losungen zu suchen. Es
brauche Mut zu Innovation und offene Denkweise.

* Neben der Planung komme es insbesondere auf die Umsetzung an.

* Ineinigen Hinweisen wird explizit das Engagement der Verwaltung
sowie die Moglichkeit zur Beteiligung begriifit.

51

Offentlicher Raum & Stadtentwicklung

* Wichtig sei eine hohe Aufenthaltsqualitat, Begriinung und die
ansprechende Gestaltung des 6ffentlichen Raumes.

* Teils wird auf die Bedeutung von bezahlbarem Wohnraum und
einer attraktiven, lebendigen Innenstadt verwiesen.

Seilbahn

* Ineinigen Hinweisen wird explizit das geplante Seilbahn-Vorhaben
angesprochen. Dabei werden geteilte Meinungen ersichtlich: einige
Teilnehmende begriRen das Projekt, andere dufiern sich skeptisch.
Dabei stehen insbesondere Kosten-Aspekte im Vordergrund.

Verweise auf andere Stadte als positive Beispiele

* Mehrfach wird auf verschiedene andere Stadte als positive Bespiele
verwiesen. Genannt werden z.B. Nancy, Metz, Utrecht, Miinster,
Paris, Ulm, Freiburg
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Vielen Dank!

Kontakt: kmp@heilbronn.de
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